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Resum executiu

Situacio actual i evolucié de I'’economia catalana

Un 23,3% dels economistes considera que I’economia catalana esta ara millor que fa
un any. Un 47,4% creu, pero, que esta igual, mentre que un 27,7% pensa que esta
pitjor.
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L'index de Confianga dels economistes se situa a I’hivern en un nivell del 5,62 per a
I’economia catalana i del 5,49 per a I’economia espanyola.
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La previsi6 és que I'index per a I'economia catalana experimenti una lleugera
disminucid d’aqui a final d’any i passi dels 5,62 registrats en aquesta enquesta d’hivern
fins al 5,43. Per a 'economia espanyola també s’espera una disminucié, de manera
que l'indicador se situaria en 5,26 a finals de 2026.
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Principals problemes de I’economia catalana

Els principals problemes de I’economia catalana continuen sent les infraestructures i
comunicacions, el déficit fiscal de Catalunya amb I’Estat i les dificultats d’accés a
I’habitatge.
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Valoracio del funcionament de Rodalies a Catalunya

El funcionament del servei de Rodalies a Catalunya rep una valoracié molt negativa
per part dels economistes. La mitjana se situa en un 1,9 sobre un maxim de 10, amb
una clara concentracio de respostes en els valors més baixos de I’escala i una preséncia
practicament inexistent de valoracions positives.

Responsabilitat del mal funcionament de Rodalies a

Els economistes atribueixen un grau de responsabilitat molt elevat pel mal
funcionament del servei de Rodalies a Catalunya a Adif, al Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible i a Renfe, mentre que la Generalitat se li atorga una
responsabilitat significativament inferior. Les puntuacions mitjanes se situen en el 8,3
per a Adif i el Ministerio, en el 8,1 per a Renfe i en el 5,5 per a la Generalitat.
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Causes principals problemes a Rodalies de Catalunya

Les principals causes que, segons els economistes, expliquen els problemes recurrents
en el servei de Rodalies a Catalunya son, de manera molt destacada, la infraestructura
obsoleta i la inversid insuficient. Ambdos factors son assenyalats pel 95,6% dels
enquestats, molt per sobre de la resta de causes considerades.
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Aspectes per millorar el servei de Rodalies

Els aspectes que, segons els economistes, caldria abordar prioritariament per millorar
el servei de Rodalies a Catalunya sén, de manera destacada, la inversié i manteniment
i la renovacio d’infraestructures. Aquests factors son assenyalats pel 88,3% i el 72,8%
dels enquestats, respectivament, molt per sobre de la resta de mesures proposades
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Model de finangament pactat entre PSOE i ERC

La valoracié del nou model de finangament pactat entre PSOE i ERC genera divisio
d’opinions entre els economistes: un 33,7% el valora negativament, mentre que un
30,1% en fa una valoracié positiva i un 28,5% es manté en una posicio neutral.
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Millores del nou model de finangament

Les millores més significatives del nou model de finangament, segons els economistes,
sén principalment el respecte del principi d’ordinalitat, el reconeixement de la
singularitat territorial i I'augment de la cessio d’impostos a les comunitats autonomes.
Aquests aspectes son assenyalats pel 46,4%, el 43,3% i el 42,5% dels enquestats,
respectivament.
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Creacio del Consorci d’Inversions Estat-Generalitat

La majoria dels economistes es mostra escéptica sobre la capacitat del Consorci
d’Inversions Estat-Generalitat per resoldre el déficit cronic d’infraestructures a
Catalunya. Un 52,3% considera que aquest instrument no contribuira a solucionar el
problema, mentre que un 32,4% opina que si que pot ser util.

Sense resposta
15,3%

Si
32,4%

No
52,3%

Gestid de la pesta porcina

La valoracié de la gestido de la pesta porcina africana per part del Govern de la
Generalitat és majoritariament positiva entre els economistes. Un 40,7% en fa una
valoracié favorable, mentre que un 29,0% es posiciona de manera neutral i un 21,2%
la valora negativament.
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Barcelona: Deficient funcionament de Rodalies

El grau de perjudici que, segons els economistes, representa el deficient funcionament
del servei de Rodalies per al desenvolupament economic i social de la demarcacio és
molt elevat, amb una clara concentracio de respostes en els valors més alts de I’escala.
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Girona: Incidencies en el transport ferroviari

El grau de perjudici que, en opinié dels economistes, han provocat les incidéncies
recents en el transport ferroviari sobre I'economia de les comarques gironines és
elevat, amb una important concentracié de respostes en els nivells més elevats de
perjudici.
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Lleida: Impacte acord entre UE i MERCOSUR

L'impacte de I'acord signat entre UE i MERCOSUR sobre la competitivitat i els ingressos
de la produccié agroalimentaria de les comarques lleidatanes es percep
majoritariament com a negatiu entre els economistes de la demarcacio, tot i amb una
preséncia destacada de respostes que no es posicionen. Un 32,1% considera que
I'impacte sera moderadament negatiu i un 25,0% el qualifica com a molt negatiu,
mentre que només un 10,7% creu que sera limitat o positiu.
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Limitat o positiu

10,7%
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Tarragona: Afectacio sectors productius acord entre UE i

La incidencia de I’acord establert entre UE i MERCOSUR sobre els diversos sectors
economics de les comarques tarragonines és valorat de manera diferenciada segons
I’activitat, amb una valoracié clarament negativa en el sector agroalimentari, pero
favorable en altres sectors com el quimic i el turistic.
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Situacio actual i evolucio de '’economia catalana

Un 23,3% dels economistes considera que I’economia catalana esta ara millor que fa
un any. Un 47,4% creu, pero, que esta igual, mentre que un 27,7% pensa que esta
pitjor.

En comparacié amb I’enquesta anterior, s’observen alguns canvis en la percepcié sobre
I’evolucié de I'’economia catalana durant I’dltim any. Disminueix de manera significativa
el percentatge d’economistes que consideren que la situacié ha millorat (del 34,8% al
23,3%). En canvi, augmenta lleugerament el grup que percep que I'economia esta igual
(del 44,1% al 47,4%). Finalment, també creix de forma destacada el percentatge
d’enquestats que opinen que I'economia ha empitjorat, passant del 19,4% al 27,7%. Un
element que sens dubte afecta aquesta visid més negativa de I'evolucié de I'economia
catalana és el fet que I'inici del periode que recull les respostes coincideix amb |’esclat
del conflicte bel-lic a I'lran.

Figura 1. Creus que la situacio de '’economia catalana és ara millor, igual o pitjor que
fa un any?
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L'index de Confianga dels Economistes se situa a I’hivern en un nivell del 5,62 per a
I’economia catalanai del 5,49 per a I’economia espanyola.

L'index de Confianca dels Economistes —que sintetitza el sentiment dels col-legiats
davant la situacié econdmica general tenint en compte tots els factors que hi incideixen—
se situa aquest hivern en un nivell de 5,62 per a I'economia catalana i de 5,49 per a
I’economia espanyola. Aquest indicador mostra una tendéncia a la baixa respecte als
resultats de l'enquesta anterior, quan els indexs se situaven en 5,79 i 5,59,
respectivament, també condicionada pel conflicte a I'Orient Mitja.
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Figura 2. Valoracio del 0 al 10 de la situacio economica actual de Catalunya i
d’Espanya.
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La previsié és que I'index per a ’'economia catalana experimenti una disminucié d’aqui
a final d’any i passi dels 5,62 registrats en aquesta enquesta d’hivern fins al 5,43. Per
a I'’economia espanyola també s’espera una disminucid, de manera que l'indicador se
situaria en 5,26 a finals de 2026.

La previsié és que I'index per a ’economia catalana registri un descens d’aqui a final
d’any i passi del 5,62 fins al 5,43. De la mateixa manera, per a 'economia espanyola
s’espera una reduccio, des dels 5,49 actuals fins als 5,26. Aquesta tendéncia a la
disminucié sembla possible que es vagi intensificant al llarg del 2026, pels efectes
negatius del conflicte a I'Orient Mitja, especialment si la guerra s’allarga.
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Figura 3. Valoracio del 0 al 10 de la situacio economica actual de Catalunya i
d’Espanya. Evolucié 2002-2026.
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Principals problemes de I’economia catalana

Els principals problemes de I’economia catalana continuen sent les infraestructures i
comunicacions, el déficit fiscal de Catalunya amb I’Estat i les dificultats d’accés a
I’habitatge.

En aquesta enquesta d’hivern, les infraestructures i comunicacions passen a ocupar la
primera posicio, identificades com un dels tres principals problemes pel 45,1% dels
economistes i amb un augment molt significatiu respecte als resultats de I'enquesta
anterior. En segon lloc se situa el déficit fiscal de Catalunya amb I'Estat, amb un 44,6%,
i en tercer lloc les dificultats d’accés a I’habitatge, assenyalades pel 31,1%.

Tot seguit, i amb valors també elevats, apareixen la baixa productivitat (25,4%) i la
manca de reformes estructurals (24,6%). També destaquen, encara que amb menor pes,
la situacio politica (22,5%), I'absentisme laboral (16,8%), que puja forca respecte a
I’enquesta de la tardor, els costos laborals (11,4%) i la manca de connexid entre el
sistema educatiu i el productiu (11,1%). La preocupacid per I'increment del preu de
I’energia també escala posicions en el ranquing de problemes per a I'economia catalana,
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Figura 4. Quins son els tres principals problemes que té actualment I'economia
catalana?
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Valoracié del funcionament de Rodalies a Catalunya

El funcionament del servei de Rodalies a Catalunya rep una valoracié molt negativa
per part dels economistes. La mitjana se situa en un 1,9 sobre un maxim de 10, amb
una clara concentracio de respostes en els valors més baixos de I’escala i una preséncia
practicament inexistent de valoracions positives.

La distribucié de les respostes mostra que el 32,9% dels enquestats atorga una
puntuacié d’1, mentre que un 16,1% valora el servei amb un 0 i un 15,3% amb un 2.
També destaca el percentatge de respostes situades en el 3 (17,6%) i el 4 (10,4%),
confirmant una percepcié ampliament negativa del servei.

En canvi, les valoracions mitjanes i altes son molt minoritaries. Les puntuacions iguals o
superiors a 5 no arriben en cap cas a I'1% de les respostes, fet que evidencia I'abséncia
gairebé total d’opinions favorables sobre el funcionament del servei.

El resultats indiquen un consens molt ampli entre els economistes a I’'hora de considerar
gue el servei de Rodalies a Catalunya presenta deficiencies importants de caracter
estructural.
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Figura 5. Valora de 0 a 10 el funcionament del servei de Rodalies a Catalunya (0=molt
malament, 10=molt bé)
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Responsabilitat del mal funcionament de Rodalies a Catalunya

Els economistes atribueixen un grau de responsabilitat molt elevat pel mal
funcionament del servei de Rodalies a Catalunya a Adif, al Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible i a Renfe, mentre que la Generalitat se li atorga una
responsabilitat significativament inferior. Les puntuacions mitjanes se situen en el 8,3
per a Adif i el Ministerio, en el 8,1 per a Renfe i en el 5,5 per a la Generalitat.

Adif i el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible encapcalen el nivell de
responsabilitat atribuida, amb una puntuacié mitjana idéntica de 8,3. Molt a prop se
situa Renfe, amb un 8,1, confirmant que els economistes identifiquen principalment els
agents vinculats a la gestid i operacié del servei com els principals responsables de les
deficiencies detectades.

En canvi, la Generalitat obté una puntuacié sensiblement inferior, amb un 5,5, situant-
se a una distancia notable respecte a la resta d’institucions analitzades.
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Figura 6. Valora de 0 a 10 el grau de responsabilitat que atribueixes pel mal
funcionament del servei de Rodalies a Catalunya a: (O=responsabilitat nul-la,
10=responsabilitat maxima)
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Causes principals dels problemes a Rodalies de Catalunya

Les principals causes que, segons els economistes, expliquen els problemes recurrents
en el servei de Rodalies a Catalunya sén, de manera molt destacada, la infraestructura
obsoleta i la inversio insuficient. Ambdos factors son assenyalats pel 95,6% dels
enquestats, molt per sobre de la resta de causes considerades.

En concret, la practica totalitat dels economistes identifica la manca d’inversié i
I'obsolescéncia de la infraestructura com els elements clau que expliquen les
deficiencies del servei, evidenciant un consens gairebé unanime sobre I'origen
estructural dels problemes.

A molta distancia apareixen altres factors com els robatoris de coure i el vandalisme
(24,6%), els errors en els sistemes de control (20,5%) i la manca de personal (17,1%),
que, tot i ser rellevants, tenen un pes clarament inferior en la percepcié dels enquestats.

En canvi, els accidents tenen una incidencia molt reduida, sent assenyalats només pel
2,8% dels participants. També cal destacar que un 13,2% menciona altres causes, fet que
apunta a I’existéncia d’elements addicionals, pero de caracter més minoritari.

En conjunt, els economistes atribueixen majoritariament els problemes del servei de
Rodalies a factors estructurals i de manca d’inversié acumulada al llarg del temps, més
gue no pas a incidencies puntuals o conjunturals.

17



Figura 7. Quines creus que son les causes principals que provoquen els problemes
recurrents en el servei de Rodalies a Catalunya?
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Aspectes per millorar el servei de Rodalies

Els aspectes que, segons els economistes, caldria abordar prioritariament per millorar
el servei de Rodalies a Catalunya sén, de manera destacada, la inversié i manteniment
i la renovacié d’infraestructures. Aquests factors son assenyalats pel 88,3% i el 72,8%
dels enquestats, respectivament, molt per sobre de la resta de mesures proposades.

En concret, la gran majoria dels economistes considera que I'increment de la inversid i
un millor manteniment del sistema sén imprescindibles per revertir la situacié actual,
aixi com la renovacid de les infraestructures existents, reforcant la idea que les millores
han de passar principalment per actuacions de caracter estructural.

A més distancia, perd amb un pes encara rellevant, apareixen mesures com accelerar el
traspas complet del servei a la Generalitat (34,7%) i I'elaboracié d’un pla d’actuacié a
curt, mitja i llarg termini amb auditoria del seu compliment (33,9%). També es
mencionen altres actuacions com la posada al dia de la flota de trens (17,1%) i la millora
de la tecnologia i la seguretat (13,0%).

En canvi, aspectes més vinculats a la operativa del servei, com la informacié en temps
real (9,6%), la gestio d’incidéncies (8,0%) o I'atencid al viatger i la neteja (2,8%), tenen
un pes menor en la percepcio dels enquestats.

Aquest patro reforca la idea que, per als economistes, la millora del servei de Rodalies
passa principalment per actuacions de gran abast en inversié i infraestructures, més que
no pas per ajustos en la gestio operativa del dia a dia.
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Figura 8. Quins aspectes creus que caldria abordar prioritariament per millorar el

servei de Rodalies a Catalunya?
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La valoracié del nou model de finangament pactat entre PSOE i ERC genera divisio
d’opinions entre els economistes: un 33,7% el valora negativament, mentre que un

30,1% en fa una valoracid positiva i un 28,5% es manté en una posicio neutral.

La distribucid de les respostes mostra que l'opini6 majoritaria és lleugerament
desfavorable, ja que el percentatge de respostes que fan una valoracid negativa (33,7%)
és només una mica superior al dels que fan una valoracié positiva (30,1%). En tot cas, és
presumible que la major part de les opinions desfavorables responguin a considerar-ho
insuficient. No obstant aixo, la proximitat entre les valoracions positives i negatives i el
fet que el percentatge de respostes neutrals sigui també forga significatiu (28,5%),
reflecteix una divisié d’opinions entre el col-lectiu d’economistes en relacié amb aquesta

guestid.
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Figura 9. Des de la perspectiva catalana, com valores el nou model de financament
pactat entre PSOE i ERC (pendent de la seva aprovacio pel Congrés de Diputats)?
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Millores del nou model de finangament

Les millores més significatives del nou model de finangament, segons els economistes,
son principalment el respecte del principi d’ordinalitat, el reconeixement de la
singularitat territorial i I'augment de la cessio d’impostos a les comunitats autonomes.
Aquests aspectes son assenyalats pel 46,4%, el 43,3% i el 42,5% dels enquestats,
respectivament.

En concret, el respecte del principi d’ordinalitat es posiciona com la millora més
destacada, seguit molt de prop pel reconeixement del principi de singularitat territorial
de determinades comunitats autdonomes i per I'augment de la cessié de I'IRPF i de I'IVA.
Aguest conjunt de mesures reflecteix la importancia que els economistes atorguen a
una major autonomia financera i a un millor ajust del sistema a les especificitats
territorials.

A més distancia, perd amb un pes rellevant, apareixen altres millores com el recalcul de
la poblacié ajustada (28,0%) i I’eliminacio del sistema de bestretes (16,8%). També es
mencionen, encara que amb menor incidéncia, la creacié del Fons d’Statu Quo (14,8%)
i la participacid voluntaria en la recaptacio de I'lVA a petites i mitjanes empreses (12,2%).

En canvi, iniciatives com la creacid d’un Fons Climatic (3,9%) tenen un pes molt reduit
en la percepcié dels enquestats, mentre que un 10,4% apunta altres millores.

Els economistes valoren especialment les mesures que reforcen I'autonomia financera i
la capacitat de decisid de les comunitats autonomes, per sobre d’altres iniciatives de
caracter més especific o complementari.
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Figura 10. Pel que fa la proposta de nou model de finangament presentada, quines son
les millores que consideres més significatives?
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Creacio del Consorci d’Inversions Estat-Generalitat

La majoria dels economistes es mostra escéptica sobre la capacitat del Consorci
d’Inversions Estat-Generalitat per resoldre el déficit cronic d’infraestructures a
Catalunya. Un 52,3% considera que aquest instrument no sera suficient per solucionar
el problema, mentre que un 32,4% opina que si que pot ser util.

La distribucié de les respostes evidencia que més de la meitat dels enquestats mostra
dubtes sobre |'efectivitat del Consorci. Tot i aix0, una part significativa dels economistes
considera que podria tenir un impacte positiu, fet que indica que no hi ha una posicié
completament unanime.

D’altra banda, un 15,3% dels enquestats no es posiciona, un percentatge relativament
elevat que pot reflectir incertesa o manca d’informacié sobre el funcionament concret
d’aquest mecanisme.

Tot i reconeixer la necessitat d’abordar el deéficit d’infraestructures, els economistes
mantenen una visid escéptica respecte a que la capacitat real del Consorci pugui ser
suficient per resoldre un problema d’aquesta magnitud i de caracter cronic.
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Figura 11: El govern espanyol esta negociant amb ERC la creacié d’un Consorci
d’Inversions Estat-Generalitat que garanteixi I’execucio pressupostaria a Catalunya.
Creus que aquest Consorci pot ajudar a resoldre el déficit cronic d’infraestructures que
pateix Catalunya?

Sense resposta
15,3%

Si
32,4%

No
52,3%

Gestio de la pesta porcina

La valoracié de la gestido de la pesta porcina africana per part del Govern de la
Generalitat és majoritariament positiva entre els economistes. Un 40,7% en fa una
valoracié favorable, mentre que un 29,0% es posiciona de manera neutral i un 21,2%
la valora negativament.

La distribucio de les respostes mostra un predomini clar de les valoracions positives, que
se situen com "opcié més escollida, tot i que amb una preséncia rellevant de posicions
intermédies. Aquest fet indica que, tot i la bona valoracié general, existeix una part
significativa dels enquestats que manté una opinié més matisada.

D’altra banda, les valoracions negatives representen un percentatge inferior, fet que
reforca la percepcid globalment favorable de la gestié. Aixi mateix, un 9,1% dels
enqguestats no es posiciona, la qual cosa pot reflectir manca d’informacié o una menor
afectacié directa d’aquesta qliestid.

Predomina una percepcid positiva de la gestid de la pesta porcina africana, tot i que una
part rellevant dels economistes manté una posicido més prudent o neutral.

Figura 12: Com valores la gestio de la pesta porcina africana per part del Govern de la
Generalitat?
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Preguntes per demarcacio territorial

Barcelona: Deficient funcionament de rodalies

El grau de perjudici que, segons els economistes, representa el deficient funcionament
del servei de Rodalies per al desenvolupament econdmic i social de la demarcacio és
molt elevat, amb una clara concentracié de respostes en els valors més alts de I'escala.

La distribucio de les respostes mostra que un 33,6% dels enquestats atorga la puntuacid
maxima de 10, equivalent a un gran perjudici per a I'economia i la societat de la
demarcacié barcelonina, mentre que un 23,1% el valora amb un 9iun 24,1% amb un 8.
Aix0 implica que més del 80% dels economistes situen el nivell de perjudici en valors alts
(entre 8i10), evidenciant una percepcié ampliament compartida sobre la gravetat de la
situacié.

En canvi, les valoracions baixes o moderades son clarament minoritaries. Les
puntuacions inferiors a 5 representen percentatges molt reduits, i fins i tot els valors
intermedis (5 i 6) tenen un pes limitat dins del conjunt de respostes.

Els economistes coincideixen ampliament a considerar que el mal funcionament del
servei de Rodalies té un impacte molt significatiu sobre el desenvolupament economic i
social de la demarcacio.

Figura 13: Quin grau de perjudici creus que representa per al desenvolupament
economic i social de la demarcacio el deficient funcionament del servei de Rodalies?
(O=cap perjudici, 10=gran perjudici).
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Girona: Incidencies en el transport ferroviari

El grau de perjudici que, en opinié dels economistes, han provocat les incidéncies
recents en el transport ferroviari sobre I'economia de les comarques gironines és
elevat, amb una important concentracié de respostes en els nivells més elevats de
perjudici.

La distribucido de les respostes mostra que un 35,3% dels enquestats atorga una
puntuaciéo de 8 sobre un maxim de 10 al grau de perjudici que han provocat les
incidéncies ferroviaries sobre I’economia de les comarques gironines, mentre que un
17,6% el valora amb un 9 i un 11,8% amb la puntuacié més elevada de 10. En conjunt,
prop de dos tercos dels economistes situen el nivell de perjudici en valors alts (entre 8 i
10), evidenciant una percepci6 majoritaria de l'impacte significatiu d’aquestes
incidencies.

En canvi, les valoracions baixes sén inexistents, i els valors moderats tenen un pes més
limitat, destacant el 7 (14,7%) i el 5 (11,8%) com les opcions més representatives dins
d’aquest tram intermedi.

En general, els economistes de la demarcacié coincideixen que les incidencies recents
en el transport ferroviari han tingut un impacte rellevant sobre I'economia de les
comarques gironines, tot i que amb valoracions diverses pel que fa a la seva intensitat.
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Figura 14: Quin grau de perjudici creus que ha provocat en I'economia de les
comarques gironines les incidéncies recents en el transport ferroviari? (0=cap
perjudici, 10=gran perjudici).
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Lleida: Impacte de I'acord entre UE i MERCOSUR

L'impacte de I'acord signat entre UE i MERCOSUR sobre la competitivitat i els ingressos
de la produccié agroalimentaria de les comarques lleidatanes es percep
majoritariament com a negatiu entre els economistes de la demarcacio, tot i amb una
preséncia destacada de respostes que no es posicionen. Un 32,1% considera que
I'impacte sera moderadament negatiu i un 25,0% el qualifica com a molt negatiu,
mentre que només un 10,7% creu que sera limitat o positiu.

La distribucid de les respostes mostra que més de la meitat dels enquestats anticipa un
impacte negatiu de l'acord, amb un pes especialment rellevant de les valoracions
moderadament negatives. En canvi, les opinions favorables o que preveuen un impacte
nul tenen una preséncia molt reduida, amb un 10,7% i un 3,6%, respectivament.

D’altra banda, destaca el percentatge elevat de “sense resposta” (28,6%), fet que indica
un grau significatiu d’incertesa o manca d’una opinié formada entre els economistes
sobre les conseqiiéncies d’aquest acord.

Predomina una percepcid negativa sobre I'impacte de I'acord UE-MERCOSUR en
el sector agroalimentari lleidata, tot i que una part important dels enquestats
mostra cautela o indefinicio.
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Figura 15: Quin impacte creus que tindra I’acord signat entre la UE i MERCOSUR sobre
la competitivitat i els ingressos de la produccié agroalimentaria de les comarques
lleidatanes?
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Tarragona: Afectacio sobre sectors productius de I'acord entre
UE i MERCOSUR

La incidencia de I’acord establert entre UE i MERCOSUR sobre els diversos sectors
economics de les comarques tarragonines és valorat de manera diferenciada segons
I’activitat, amb una valoracié clarament negativa en el sector agroalimentari, pero
favorable en altres sectors com el quimic i el turistic.

En el cas del sector agroalimentari, la percepcid és ampliament negativa: un 70,4% dels
economistes de la demarcacid de Tarragona considera que |'impacte sera desfavorable,
mentre que només un 3,7% en fa una valoracié positiva i un 7,4% es manté neutral.
Aquest resultat evidencia un consens molt ampli sobre els possibles efectes adversos de
I'acord en aquest ambit.

En canvi, en el sector quimic predomina una visié més positiva, amb un 37,0% d’opinions
favorables, davant d’'un 11,1% de valoracions negatives i un 25,9% de posicions neutrals.
De manera similar, en el sector turistic també s’observa una percepcié relativament
favorable o neutra, amb un 33,3% de valoracions positives i un 44,4% de neutrals,
mentre que només un 7,4% anticipa un impacte negatiu.

L’acord UE-MERCOSUR es percep com un risc clar per al sector agroalimentari tarragoni,
mentre que en altres sectors econdmics pot generar oportunitats o, si més no, un
impacte limitat, fet que evidencia una afectacié desigual segons el tipus d’activitat.
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Figura 16: Com creus que pot afectar els sectors productius principals de la demarcacio
I’acord signat entre la UE i MERCOSUR?
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Annexos

Fitxa tecnica

Col-lectiu objectiu de I'enquesta: col-legiats/des del Col-legi d’Economistes de
Catalunya

Contingut del qliestionari: 18 preguntes
Periode de realitzacio: del 27 de febrer al 13 de marg de 2026
Mostra: 386 col-legiats i col-legiades
Caracteristiques de la mostra:
- Seu:
o Barcelona: 79,8%
o Girona: 9,1%
o Lleida: 5,2%
o Tarragona: 5,9%
- Situacid laboral:
o Assalariat/da: 26,7%
o Alatur: 1%
o Tinc una empresai/o treballo per compte propi: 39,9%
o Jubilat: 31,1%
o Altres: 1,3%
o Sense resposta: 0%
- Sector d’activitat:

o Agricultura, ramaderia, pesca i forestal: 0,5%
o Altres serveis: 9,6%

o Comerg: 3,1%

o Construccié: 1,8%

o Docenciairecerca: 7%

o Industria: 6,2%

o No aplica: 14,5%

o Serveis a empreses i a particulars: 53,1%

o Sense resposta: 4,1%
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Questionari
INFORMACIO BASICA | SITUACIO PROFESSIONAL

Quina és la teva situacio professional?

o Tinc una empresa i/o treballo per compte propi
o Assalariat/da

o Alatur

o Jubilat/da

o Altres

Sector d'activitat en que desenvolupes la teva activitat:
(@)
o)
o)
o)
o)
o)
o)
o)

SITUACIO ACTUAL | EVOLUCIO FUTURA DE L'ECONOMIA

Agricultura, ramaderia, pesca i forestal
IndUstria

Construccid

Comerg

Doceéncia i recerca

Serveis a empreses i a particulars
Altres serveis

No aplica

Creus que la situacid actual de I'economia catalana és ara millor, igual o pitjor que fa

o Millor
o lgual
o Pitjor

Valora de 0 a 10 I'actual situacio de Il'economia catalana i de I|'economia

espanyola (0=molt dolenta, 10=molt bona). A I'enquesta de la primavera el resultat
per a I'economia catalana fou el 5,72 i per a I’espanyola el 5,48)

o Economia catalana:
o Economia espanyola:

\Valora de 0 a 10 com creus que estara a finals de 2025 I'economia catalanai l'economia
espanyola (0=molt malament, 10=molt bé).

o Economia catalana:
o Economia espanyola:

Segons la teva opinid, quins son els tres principals problemes que té actualment
I'economia catalana?|

Marca un maxim de tres respostes
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Absentisme laboral

Atur

Baixa productivitat

Canvi climatic

Costos laborals

Déficit fiscal de Catalunya amb |'Estat

Dificultats d’accés a I'habitatge

Envelliment de la poblacié

Eventuals impactes negatius per la implantacio creixent de la IA
Impacte de la guerra Israel-Hamas

Impacte de la guerra Russia-Ucraina

Impacte de les mesures aranzelaries

Inflacié i costos de produccid

Infraestructures i comunicacions

Manca de connexio entre el sistema educatiu i el sistema productiu
Manca de reformes estructurals

Preu de I'energia

Retribucions salarials insuficients per als joves

Situacio financera, restriccié crediticia i cost del finangcament
Situacio politica (inestabilitat, desconfianca, etc...)

Altres (indica quins)

OO0 o0 o O OO 0O O OO0 0O OO O OoOOoOOoO OO OoO OoO o

ACTUALITAT

\Valora de 0 a 10 el funcionament del servei de rodalies a Catalunya

(0O=molt malament, 10=molt bé).

\Valora de 0 a 10 el grau de responsabilitat que atribueixes pel mal funcionament del
servei de rodalies a Catalunya a:

(O=responsabilitat nul-la, 10=responsabilitat maxima).

o Adif

® Generalitat

e Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible
® Renfe

Quines creus que son les causes principals que provoquen els problemes recurrents en
el servei de rodalies a Catalunya?

Marca un maxim de tres respostes

Accidents

Errors en els sistemes de control
Infraestructura obsoleta
Inversid insuficient
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Quins aspectes creus que caldria abordar prioritariament per millorar el servei de
rodalies a Catalunya?

Manca de personal
Robatoris de coure i vandalisme
Altres (indica quins)

Marca un maxim de tres respostes

Des de la perspectiva catalana, com valores el nou model de finangament pactat entre
el PSOE i ERC (pendent de la seva aprovacio pel Congrés de Diputats)?

Pel que fa la proposta de nou model de finangament presentada, quines son les
millores que consideres més significatives?

Accelerar el traspas complet del servei a la Generalitat

Atencid al viatger i neteja

Gestid d’incidéncies

Informacié en temps real

Inversid i manteniment

Pla d’actuacié a curt, mitja i llarg termini i auditoria del seu compliment
Posada al dia de la flota de trens quant a la qualitat i la capacitat
Renovacid d’infraestructures

Tecnologia i seguretat

Altres (indica quins).

Positivament
Neutralment
Negativament
Ns/Nc

Marca un maxim de tres respostes

Augment de la cessid a les comunitats autonomes del 50% al 55% de I'IRPF i del
50% al 56,5% de I'lVA

Creacio de Fons Climatic amb 1.000 milions d’euros

Creacié del Fons d’Statu Quo (mecanisme corrector per garantir que cap
comunitat autdnoma rebi menys recursos que en el sistema anterior)
Eliminacié del sistema de bestretes

Participacié voluntaria en la recaptacio de I'lVA a petites i mitjanes empreses de
la comunitat autonoma

Recalcul de la poblacié ajustada

Reconeixement el principi de singularitat territorial de determinades comunitats
autonomes (competéncies no homogeénies)

Respecte del principi d’ordinalitat

Altres (indica quins)
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El govern espanyol esta negociant amb ERC la creacié d’un Consorci d’Inversions Estat
Generalitat que garanteixi I’execucié pressupostaria a Catalunya. Creus que aquest
Consorci pot ajudar a resoldre el deficit cronic d’infraestructures que pateix

Positivament
Neutralment
Negativament
Ns/Nc

DEMARCACIO DE BARCELONA

Quin grau de perjudici creus que representa per al desenvolupament economic i social
de la demarcacio el deficient funcionament del servei de rodalies?

(0O=cap perjudici, 10=gran perjudici).

DEMARCACIO DE GIRONA

Quin grau de perjudici creus que ha provocat en I'economia de les comarques
gironines les incidéncies recents en el transport ferroviari? (0=cap perjudici, 10=gran
perjudici).

DEMARCACIO DE LLEIDA

Quin impacte creus que tindra I’acord signat entre la UE i MERCOSUR sobre la
competitivitat i els ingressos de la produccié agroalimentaria de les comarques

Molt negatiu
Moderadament negatiu
Limitat o positiu

Nul

Ns/Nc

DEMARCACIO DE TARRAGONA

Com creus que pot afectar els sectors productius principals de la demarcacio I’acord
signat entre la UE i MERCOSUR?

e Agroalimentari
e Quimic
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® Turisme
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